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1 - Abstract

Die vorliegende Masterthesis, betreut durch den Chair of Urban Design von Prof. Stollmann, ist eine Transformationsstudie zum Gesetzesentwurf der Initiative Berlin 
Autofrei. 

Die Initiative besteht aus ca. 100 ehrenamtlichen Mitgliedern. Sie ist der Auffassung, dass die dringend notwendige Verkehrswende Berlins, vom Senat verpasst wird 
und möchte sie deshalb mit einem Volksentscheid herbeiführen. Der dazugehörige Gesetzesentwurf wurde Anfang 2021 eingereicht und sieht vor, dass alle Straßen in 
der Umweltzone 1 (S-Bahn-Ring) zu autoreduzierten Straßen umgewandelt werden. Kraftfahrzeuge wären nur im Falle der verkehrlichen Sondernutzung, z.B. Müllab-
fuhr, Feuerwehr, Wirtschaftsverkehr, Personen mit Mobilitätseinschränkung uvm., erlaubt. Damit hätte Berlin die größte autoreduzierte Innenstadt der Welt und würde 
eine führende Rolle in der Entwicklung zukunftsgerechter urbaner Mobilität einnehmen. Diese Vision ist bisher nur in dem Gesetzesentwurf festgehalten. Um die breite 
Zustimmung in der Bevölkerung zu finden, darf sie jedoch nicht als abstrakte Utopie wahrgenommen werden. Die vorliegende Arbeit soll dabei helfen, die Vision statt-
dessen als eine umsetzbare Chance für die Stadt zu verstehen. 

Einerseits wird untersucht wie die Mobilität Berlins mit einer autoreduzierten Innenstadt flächensparender und diverser funktionieren kann. Zahlreiche Faktoren wie die 
zukünftige Entwicklung des ÖPNV, des Radverkehrs und der multimodalen Angebot, spielen dabei eine Rolle. Auf der anderen Seite werden Konzepte gezeigt, wie die 
gewonnene öffentliche Fläche neu verteilt werden kann. Beispiele hierfür sind die Entsiegelung der Böden zur Verbesserung des urbanen Klimas und die Bereitstellung 
von Flächen für öffentliches Leben, soziale Infrastruktur und kulturelle Räume. Wie die Referenzen aus Paris und Barcelona zeigen, benötigt es für eine echte Mobilitäts-
wende, sowohl „Pull-Maßnahmen“, also attraktivere Angebote jenseits des Motorisierter Individualverkehr (MIV) als auch „Push-Maßnahmen“, also die Einschränkung 
des innerstädtischen MIVs. Für die Ausgestaltung der Transformation müssen auch die Belange von Nachbarschaften, zivilen Akteur*innen und Initiativen in den Prozess 
integriert werden. Der Transfomationsprozess wird so zur Chance, Stadt gemeinsam zu gestalten.

Die Arbeit behandelt verschiedene Maßstabsebenen, die jedoch in enger Beziehung zu einander stehen. Einerseits wird die gesamtstädtische Mobilität samt Außenbe-
zirke betrachtet und andererseits auch die Mobilität innerhalb des Berliner S-Bahn-Rings, der zukünftigen autoreduzierten Zone. Dabei wird die Entwicklung des über-
geordneten Hauptstraßennetzes skizziert und gezeigt wie ein deutlich diversifiziertes und umweltfreundlicheres Mobilitätsangebot eine Alternative zum bisher stark 
vom KFZ-dominierten Straßenraum darstellt. In einem weiteren Schritt, wird der Blick auf die Transformation der einzelnen Kieze gerichtet. Dabei wird untersucht wie 
die einzelnen Straßen in einem Kiez von der Nachbarschaft an ihre individuellen Vorstellungen und Bedarfe angepasst werden können. Für die weitere Detailbetrachtung 
werden Vorher/Nachher Perspektiven Berliner Straßen angefertigt, welche die Idee einer autofreien Innenstadt näherbringend sollen. Die Arbeit soll nicht als fertige 
Planung gedacht sein, sondern als initiierendes Konzept, dass den Möglichkeitsraum für die zukünftige Entwicklung Berlins weiter öffnet und stetig weiter gestaltet 
werden kann.
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1 - Einleitung

Über die Jahrzehnte hat sich das Automobil in der Stadtstruktur Berlins manifestiert und im täglichen Leben verankert. Seine Vorherrschaft im urbanen Raum wird von 
der Verwaltung nur mit äußerster Vorsicht angetastet, wie sich beim Bau der A100 oder der Sperrung Friedrichstraße zeigt. (vgl. Latz/Schwietering, 2023; Kluge, 2023)
Doch eine wirkliche Verkehrswende ist aus einer Vielzahl von Gründen notwendig: Einerseits um die Lebensqualität aller Bewohnenden zu verbessern, im Sinne des Na-
turschutzes, des Schutzes der Artenvielfalt, der Luftreinhaltung, des Lärmschutzes, der Verkehrssicherheit, verschiedener wirtschaftlicher Vorteile und vor allem auch 
der Flächengerechtigkeit. Auf der anderen Seite ist die Abkehr vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) in Städten, entscheidend beim Verfolgen des 1,5-Grad-Zieles 
aus dem Pariser Klimaabkommen. (vgl. Umweltbundesamt, 2017, S.6, S.7) Alle Gründe alle sind sehr detailliert in der Begründung des Gesetzesentwurf von Berlin auto-
frei zu finden. (vgl. VE Berlin autofrei, 2021a, S.11 ff.) 

Trotz dieses Handlungsdrucks, sind immernoch 58% der öffentlichen Verkehrsfläche in Berlin dem PKW-Verkehr vorbehalten (vgl. Agentur für clevere Städte, 2014, S.7), 
wobei sie nur 26 % der getätigten Fahrten ausmachen (vgl. Gerike, el. al., 2019b, S. 63). Dabei mangelt es, vor allem in der Innenstadt an Grünflächen, Spielflächen und 
Sportflächen. Zudem fühlen sich, laut einer Umfrage des Umweltbundesamts (2020, S.5), 75 Prozent der Befragten in ihrem Wohnumfeld durch Straßenverkehr gestört 
oder belästigt. Auch der Ausbau des öffentlichen Nahverkehrs läuft schleppend voran. So sollten bereits in der letzten Legislaturperiode 2016-2021 vier neue Tram- 
strecken fertiggestellt werden. Wegen zahlreichen Verzögerungen wurde allerdings keine einzige gebaut. (vgl. Hasselmann, 2023b) Auch im Ausbau der Radinfrastruk-
tur wurde bisher wenig Fortschritt erzielt. „Von den 2.698 Kilometern wurden seit 2018, als das Gesetz in Kraft trat, gerade mal 113 km fertiggestellt. Das sind 4,2 %, und 
das ist zu wenig. Das ist kein Radnetz.“ wie Changing Cities e.V. (2023b) in seinem Monitoring Bericht erklärt. Nichtsdestotrotz war es ein großer Erfolg für die Berliner 
Mobilitätswende, dass das Fahrradgesetz mitsamt Radnetz von 2018 mit in das Mobilitätsgesetz aufgenommen wurde. Das lag nicht zuletzt daran, dass der Verein Chan-
ging Cities e.V. zur Durchsetzung des Fahrradgesetzes den Weg über einen Volksentscheid wählte. (vgl. Changing Cities e.V. 2023c)

Durch das Instrument des Volksentscheides können Gesetze basisdemokratisch erstellt und verabschiedet werden (vgl. SenInnDS, 2023). Die Initiative Volksentscheid 
Berlin autofrei möchte ihre Vision einer autoreduzierten Innenstadt ebenfalls mittels eines Volksentscheides verwirklichen. Das Engagement bei der Initiative ist eine 
gute Möglichkeit sich als Stadtplaner an einem direktdemokratischen Prozess zu beteiligen. In der AG Vision der Initiative wurden auch bereits einige stadtplanerische 
Illustrationen und Perspektiven hergestellt. Diese zeigten bisher jedoch nur einzelne Straßenzüge oder Kreuzungen. Da eine gesamtstädtisches Konzept für die Trans-
formation der Berliner Innenstadt fehlte, wurde die als Thema dieser Arbeit gewählt. 

Ziel der Arbeit ist es dabei, zunächst die Prozesse der Mobilitätswende sichtbar zu machen und zu einem intersektionalen Prozess hin zu einer autofreien Innenstadt, 
zusammen zu führen. Dies soll im Konzeptteil und im Anwendungsteil auf verschiedene Straßentypen angewandt werden. Die Methodik der Arbeit soll offen und einfach 
nachzuvollziehen sein, weshalb das Format einer Präsentation gewählt wurde. Der Zweck der Arbeit ist es, nachfolgend als Gesprächsgrundlage zu dienen, um sich mit 
anderen Akteur*innen der Mobilitätswende zu vernetzen und gemeinsam weiter an einer Vision für das Berlin 2028 zu arbeiten. Des Weiteren soll die Arbeit im Ganzen 
als Vortrag oder in einzelnen Teilen als Flyer, Postkarten oder Sticker, als Kommunikationstool dienen. So soll die Verständigung mit Bürger*innen, über die Ideen der 
Initiative, erleichtert werden.
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Autoreduzierte ZoneAutoreduzierte Zone

1 - Einleitung

7Abbildung 2: Luftbild Berlin, in Anlehnung an (Apple Karten, 2023a)



Die autoreduzierende Transformation der Berliner Innenstadt ist eine sehr umfassende und 
schwer greifbare Maßnahme.

Die Stadt mit Autolärm und autogerechter Flächenverteilung wurde nach über 
70 Jahren als Normalität angenommen.

Die Arbeit soll helfen, dass das Volksgesetz Berlin autofrei nicht als utopische Träumerei, 
sondern als realisierbare Chance verstanden wird.

1- Zielsetzung

8Abbildung 3: Perspektive Breitscheidplatz 2028 (Eigene Darstellung)
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1 - Prozess

9Abbildung 4: Prozessdiagramm Transformationstudie Methode (Eigene Darstellung)
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1 - Positionierung

10Abbildung 5: Integrative Planung (Eigene Darstellung)
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1 - Positionierung

11Abbildung 6: Positionierung der Transformationsstudie (Eigene Darstellung)



Wie kann urbane Fläche genutzt werden?

- 2 - 
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Wie viel Fläche benötigen 50 Personen?

im Bus:

36qm
zu Fuß:

50qm
im Auto:

400qm
auf dem Fahrrad:

100qm

vs.
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13Abbildung 7: Flächenvergleich Transportmittel (Eigene Darstellung)



Wie kann man die Fläche stattdessen nutzen?

- 2 - 

14Abbildung 8: Fläche als Potential (Eigene Darstellung)
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Wie kann man die Fläche stattdessen nutzen?

15Abbildung 9: Fläche mit verschiedenen Nutzungsmöglichkeiten (Eigene Darstellung)
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Wie kann man die Fläche stattdessen nutzen?

16Abbildung 10: Überschneidung dert verschiedenen Nutzungsmöglichkeiten (Eigene Darstellung)



Wie sieht es in anderen europäischen Städten aus?

- 3 - 
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18Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)



VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

Das 36,1 Milliarden teure Infrastrukturprojekte 
„Grand Paris Express“ soll das 220 km große 
Metronetz des Raumes Paris verdoppeln. Bis 
2030 sollen 200 km neue unterirdische Bahn-
strecken und 68 neue U-Bahnstationen außer-
halb der Kernstadt gebaut werden. Das Projekt 
beinhaltet sechs fahrerlose U-Bahn-Linien. 
Zwei davon sind die bestehenden Linien 11 und 
14, welche erweitert werden. Die restlichen vier 
Linien, 15, 16, 17 und 18, entstehen völlig neu. 
(vgl. Société du Grand Paris, 2023) Das Ziel des 
Projektes ist es die Kernstadt und die umliegen-
den Gemeinden, stärker mit einander zu ver-
binden und wirtschaftliche Attraktivität zu de-
zentralisieren. Außerdem sollen Autostaus und 
Umweltbelastung reduziert werden (vgl. Société 
de Grand Paris, 2022).  Eine Besonderheit ist die 
Linie 15. Sie wird als 75 km lange Ringbahn das 
eigentliche Stadtgebiet Paris umkreisen und 19 
Gemeinden mit einander verbinden. (vgl. Socié-
té du Grand Paris, 2023)

3 - Grand Paris Express

19Abbildung 12: Karte von Grand Paris Express, in Anlehnung an (Société du Grand Paris, 2022) Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)
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Abbildung 13: Karte des Plan Vélo 2021-2026 (Ville de Paris, 2021a, S.5)

Der erste Plan Vélo war von 2015 bis 2020 ange-
setzt. In dieser Zeit wurden 150 Millionen Euro 
investiert und das Pariser Radnetz beinahe ver-
doppelt (vgl. Ville de Paris, 2022d). 2021 starte-
te mit dem Plan Vélo 2021-2026 der zweite Teil. 
Das Budget wurde noch einmal auf 250 Millio-
nen Euro erhöht, mit dem Ziel das Radnetz um 
weitere 450 km zu erweitern. Dabei existieren 
verschiedene Typen von Radwegen: Die Regio-
nalradwege (RER Vélo) (siehe Abb. 13 in gelb) 
vernetzen die Region Île de France, die Metrop-
olitain-Radwege (siehe Abb. 13. In orange) er-
schließen den Metropolraum Grand Paris ver-
netzt und das Hauptnetz (Vélopolitain) mitsamt 
untergeordnetem Sekundärnetz (siehe Abb. 13 
in blau) erstreckt sich über die Kernstadt Paris. 
Auch die Parkinfrastruktur für Fahrräder soll 
deutlich ausgebaut werden. Die 60.000 Fahrrad-
bügel, die in der gesamten Stadt verteilt sind, 
sollen um weitere 130.000 ergänzt werden. (vgl. 
Ville de Paris, 2021b) An Umsteige- und Knoten-
punkten wird dabei stark mit den örtlichen Ver-
kehrsbetrieben zusammengearbeitet. Auch soll 
mit Grünen-Wellen und Rechtsabbiegerprivileg 
für Radfahrer*innen, die Priorität im Straßen-
verkehr verändert werden. (vgl. Ville de Paris, 
2021b)

3 - Plan Vélo

20 Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)
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Abbildung 14: Konzept der 15-Minuten-Stadt, in Anlehnung an (Ville de Paris, 2020a)

Das Konzept der 15-Minuten-Stadt wurde in 
den 1990er Jahren von dem französisch-ko-
lumbianischen Urbanisten Carlos Moreno mit-
entwickelt. Laut ihm gehen viele der heutigen 
Probleme von Städten von deren explosiven 
Ausbreitung aus. Nach dem Konzept, sollte 
man auf diese Probleme allerdings nicht wei-
ter mit immer leistungsstärkerer Infrastruktur, 
schnelleren Zügen oder breiteren Autobahnen 
reagieren. Stattdessen setzt das Konzept auf die 
Verdichtung von Nutzungen und die Urbanisie-
rung von Städten. So sollen Wege nicht schnel-
ler überwunden werden, sondern die Wegstre-
cken verkürzt werden. Statt die Mobilität einer 
Stadt zu erhöhen, soll die Erreichbarkeit von 
Angeboten erhöht werden. Hierbei ist das Ziel, 
dass alle Erledigungen und Aktivitäten des täg-
lichen Lebens in einem 15-Minuten-Umkreis 
des Wohnortes erreichbar sind. Dieses Konzept 
wird seit einigen Jahren vom Pariser Stadtrat 
verfolgt. Dabei wird jedoch keine fertige Lösung 
angeboten, sondern muss für jedes Viertel, ein 
individueller Weg zusammen mit den Bewoh-
ner*innen entwickelt werden. (vgl. Ville de Pa-
ris, 2022d)

3 - Ville du quart d´heure

21 Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)
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Abbildung 15: Place de la République Vorher und Nachher (TVK, 2013)

3 - Réinventons nos Places

2013 wurde der Place de la République als ers-
ter großer historischer Stadtplatz in Paris von 
einer Vielzahl von Autospuren befreit und fuß-
gängerfreundlicher umgestaltet. Durch viele 
neue Baumpflanzungen, Kioske und verschie-
dene Aufenthaltsmöglichkeiten wurde in der 
Bevölkerung Offenheit gegenüber Stadtraum-
transformationen erzeugt. (vgl. TVK, 2013 ; Ville 
de Paris, 2019a) Darauf aufbauend, wurde das 
Programm „Réinventons nos places“ (Ville de 
Paris, 2019b) initiiert. Betroffen sind die Plät-
ze Bastille, Fêtes, Gambetta, Italie, Madeleine, 
Nation und Panthéon. Die Orte sollen vor allem 
den anwohnenden Menschen wieder mehr zu 
Gute kommen und umweltfreundlicher Mobili-
tät und Stadtgrün mehr Raum geben. Dabei soll 
auch das historische Erbe dieser besonderen 
Plätze mehr in der Vordergrund rücken. Um all 
das zu erreichen, wurde ein breiter partizipati-
ver Ansatz gewählt. In einer ersten Phase der 
Umgestaltung, wurde  zunächst die Sperrung 
der Autostraßen mit Betonblöcken erprobt. Es 
dauerte nicht lange, bis sich die Menschen den 
neuen Platz aneigneten und völlig neu kennen-
lernten. Anschließend wurden die Plätze dann 
in einer längeren Bauphase permanent umge-
staltet. (vgl. Ville de Paris, 2019b)

22 Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)



Abbildung 16: Transformation Boulevard périphérique (Bertrand, 2022)

Der Boulevard Périphérique die 35,05 km lan-
gen Stadtautobahn die einmal die Kernstadt 
von Paris umrundet. (vgl. Ville de Paris, 2022b) 
Sie wurde von 1956 und 1973 auf dem Bereich 
der ehemaligen Stadtbefestigung errichtet und 
ist mit bis zu 250.000 Autos pro Tag, eine der 
meist befahrensten Straßen Europas. (vgl. Ville 
de Paris, 2022b) 500.000 Pariser*innen wohnen 
in direkter Nähe des  Boulevard Périphérique 
wohnen und sind der starken Lärm- und Luftver-
schmutzung betroffen. 2019 schlug die Bewer-
tungskommission des Stadtrates, 40 Maßnah-
men zur Umgestaltung vor. (Vgl. Ville de Paris, 
2019c) Es wurden bereits vier Stadteinfahrten 
umgebaut und 18.000 Bäume in dem Bereich 
der Stadtautobahn gepflanzt. Bis 2030 soll die 
gesamte Ringautobahn in einen „urbanen Bou-
levard“ (Armand, 2020) transformiert werden. 
Alle 25 Stadteinfahrten sollen umgebaut wer-
den. Statt den bisher vier bis fünf Fahrspuren, 
soll es in Zukunft nur noch zwei bis drei geben, 
von denen eine ausschließlich dem ÖPNV und 
Carsharing gewidmet ist. Die restlichen Spuren 
sollen begrünt und mit Bäumen versehen wer-
den. (vgl. Armand, 2020 ; Ville de Paris, 2022a ; 
Ville de Paris , 2022b)

3 - Boulevard Périphérique

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION
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23 Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)
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Abbildung 17: Zone à trafic limité im Pariser Zentrum und Saint Germain, in Anlehnung an (Ville de Paris, 2022d)

3 - Zone à trafic limité

Die zone à trafic limité (ZTL) ist eine geplante 
verkehrsberuhigte Zone in der Innenstadt von 
Paris. Sie erstreckt sich über das Stadtzent-
rum (Arrondissements 1, 2 ,3 und 4) sowie ein 
Bereich von Saint Germain (Arrondissement 
5, 6 und 7). Der Durchgangsverkehr durch das 
Stadtzentrum soll unterbunden werden. Zufahrt 
in die ZTL sollen lediglich noch Autofahrer*in-
nen erhalten, welche ein Anliegen innerhalb 
der ZTL haben. Da der Durchgangsverkehr der-
zeit 50% des Aufkommens ausmacht, soll damit 
die Umweltbelastung sowie die Feinstaub und 
Lärmbelastung deutlich reduziert werden. (vgl. 
Ville de Paris, 2022d) Außerdem ist geplant den 
knappen öffentlichen Straßenraum innerhalb 
der ZTL gerechter zu verteilen und dem qualti-
ätvollem Aufenthalt, den Fußgänger*innen und 
anderen umweltschonenderen Verkehrsmitteln 
mehr Platz zu geben. (vgl. O´Sulllivan, 2021) 
Nach einer ersten Dialogphase und verschiede-
nen Umweltprüfungen wurden ab 2022 Nutzer-
Innen und verschiedene Interessengruppen zu 
der genauen Ausgestaltung befragt. 2024 soll 
die ZTL dann pünktlich zu den Olympischen 
Sommerspielen in Paris eingeführt werden. 
(vgl. Ville de Paris, 2022d)

24 Abbildung 11: Projekte der Mobilitätswende in Paris (Eigene Darstellung)
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Situation Jetzt Superilla Modell

503 geplante
Superillas

Mit dem Plan für urbane Mobilität (PMU) wurde 
im Jahr 2014 der Grundstein für eine umfassende 
Stadttransformierung gelegt (vgl. Ajuntament de 
Barcelona, 2014). Anlass dafür war die starke Luft- 
und Lärmbelastung und der Mangel an Grünflä-
chen unter denen die Bevölkerung Barcelonas seit 
Jahrzehnten leidet.  (vgl. Dambeck/Zuber, 2020) In 
dem Plan beschloss die Stadtregierung die städti-
sche Mobilität sicherer, nachhaltiger, und niedrig-
schwelliger zu machen. Für jedes Transportmittel 
wurde ein umfangreicher Maßnahmenkatalog an-
gelegt (vgl. Ajuntament de Barcelona, 2014, S.18; S. 
28; S.46; S.71; S.81). So wurden ein starker Ausbau 
des Radverkehrs (RV), eine Ausweitung der Fuß-
gänger*innenzonen und eine Verdichtung des öf-
fentlichen Nahverkehrs (ÖPNV) festgelegt. Im Kern 
des Ganzen steht das Superilla Modell, dass das 
orthogonale Raster des Cerda-Plans aufgreift und 
mehrere Häuserblocks zu sogenannten Superillas, 
auch Superblocks genannt, zusammenschließt. In-
nerhalb eines Superilla wird der Autoverkehr stark 
reduziert und stattdessen den Bewohnenden mehr 
Raum gegeben. (vgl. Ajuntament de Barcelona, 
2014, S.11 ff.) Zunächst wurde das Modell an den 
beiden Pilotprojekten in Sant Antoni und Poblenou 
getestet. Ab ca. 2019 wurde es zu einer stadtumfas-
senden Strategie ausgeweitet. (vgl. Ecología, Urba-
nismo, Infraestructuras y Movilidad, 2023 ; Oficina 
Tècnica Superilla Barcelona, 2022, S. 6 ff.)

3 - Superilla Strategie

26Abbildung 19: Superilla Modell in Barcelona (eigene Darstellung) Abbildung 18: Projekte der Mobilitätswende in Barcelona (Eigene Darstellung)
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Abbildung 20: Transformierte Kreuzung im Superilla Sant Antoni (Knechtel, 2020)

Im September wurde mit dem Superilla Poble-
nou der erste Pilot geschaffen. In einer ersten 
Phase wurde bei der Transformation des öf-
fentlichen Raumes zunächst nur reversible Ein-
griffe getätigt, um in einem ersten Testlauf das 
neue Konzept zu erproben und gegebenenfalls 
anzupassen. Die verschiedenen Räume wurden 
unterschiedlich gestaltet und sollten eine per-
manente Transformation andeuten, die nach 
breiterer Abstimmung mit den Anwohnenden 
und vielen ansässigen Gewerben folgte. Dabei 
wurden mobile Baumkübel, Möbel, Blumen-
beete sowie die bunte Bemalung des Straßen-
belags verwendet. (vgl. Ajuntament de Barcelo-
na, 2018; Distrito Sant Martí, 2023b) Der zweite 
Superilla wurde 2019 in Sant Antoni, einem sehr 
dichten und belebten Wohnviertel, initiiert. Bei 
der Transformation ging es darum umwelt-
freundliche Mobilität zu priorisieren und mehr 
Räume der Begegnung und  des Austauschs für 
der Anwohner*innen zu schaffen. (vgl. Ajunta-
ment de Barcelona Digital City, 2019; Leku Stu-
dio, 2023)

3 - Superilla Piloten

27 Abbildung 18: Projekte der Mobilitätswende in Barcelona (Eigene Darstellung)
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Abbildung 21: System der Grünachsen im Bezirk l`Éixample, in Anlehnung an (Ajuntament de Barcelona, 2022, S.8)
Abbildung 22: Straßenperspektive des Siegerentwurfs für die Grünachse Consell de Cent (Ajuntament de Barcelona, 2022, S.51)
Abbildung 23: Perspektive einer Kreuzung des Siegerentwurfs für die Grünachse Consell de Cent (Ajuntament de Barcelona, 2022, S.52)

Innerhalb der einzelnen Superilla sollen Grün-
achsen entstehen, die über mehrere Super-
illa hinweg ein ganzes Netzwerk aus grünen, 
entsiegelten und renaturierten Straßenzügen 
darstellen. (vgl. Oficina Tècnica Superilla Bar-
celona, 2022, S. 6) Für den Distrikt l´Eixample 
wurde bereits ein Plan für solch ein Netz er-
stellt und mit der Planung mehrerer Grünach-
sen begonnen. Bis 2030 soll jede dritte Straße 
in l´Eixample eine Grünachse werden, bei der 
mindestens 70% der Fläche dem Stadtgrün und 
den Fußgänger*innen gewidmet ist. (vgl. Oficina 
Tècnica Superilla Barcelona, 2022, S.17 ff.) Für 
die zentrale Grünachse Consell de Cent fand 
bereits ein Realisierungswettbewerb statt, wel-
cher verschiedene Umgestaltungsmaßnahmen 
beinhaltet. Einige der Maßnahmen waren die 
Steigerung der Grünflächen von 1% zu 10%, 450 
neue Baumpflanzungen, tausende neue Stadt-
möbel, neue Beleuchtung, Tempolimit 10kmh 
für Autos und ein mit den lokalen Händler*in-
nen abgestimmtes Lieferkonzept. (vgl. Oficina 
Tècnica Superilla Barcelona, 2022, S.46 ff.)

3 - Grünachsen l´Eixample

28 Abbildung 18: Projekte der Mobilitätswende in Barcelona (Eigene Darstellung)
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Abbildung 24: System der Grünachsen im Sant Martí, in Anlehnung an (Distrito Sant Martí , 2023)
Abbildung 25: Grüne Kreuzung im Superblock Poblenou (Distrito Sant Martí, 2023)
Abbildung 26: Grünachse Cristóbal de Moura (Distrito Sant Martí, 2021)

Auch in Sant Martí wurde ein Plan für ein en-
ges Netz aus grünen Straßenzügen erstellt. Die 
Regierung hat sich vorgenommen das ehema-
lige Industriegebiet, welches entscheidend für 
die industrielle Revolution Barcelonas war, in 
ein attraktives Geschäftsviertel namens  „@22“ 
(@22, 2023) für Tech-Unternehmen umzuwan-
deln (vgl. @22, 2023). Die öffentlichen Räume 
in dem sogenannten „Innovation District“ (@22, 
2023) sollen grünen und fußgängergerechten 
Urbanismus mit den neuen Wirtschaftszweigen 
in Verbindung bringen. Auch in diesem District 
soll bis Ende 2030 jede dritte Straße in eine 
Grünachse umgewandelt werden. 2019 wurde 
mit den Bauarbeiten an den ersten fünf Grün-
achsen begonnen. Ein Teil der Cristobal Achse 
(siehe Abb. XX) wurde bereits fertiggestellt. Sie 
wird zu einen 25m breiten Grünzug entwickelt, 
der den Parc de Poblenou mit dem Parc Besos 
verbinden soll. (vgl. Distrito Sant Martí, 2023)

3 - Grünachsen Sant Martí

29 Abbildung 18: Projekte der Mobilitätswende in Barcelona (Eigene Darstellung)
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Abbildung 27: Avenida Meridiane mit jeweiligen Abschnitten (Area Ecología, Urbanismo, Infraestructuras y Movilidad , 2023b)
Abbildung 28: Abschnitt Idepencia - Mallorca (Area Ecología, Urbanismo, Infraestructuras y Movilidad, 2023a)
Abbildung 29: Abschnitt Mallorca - Estivill (Area Ecología, Urbanismo, Infraestructuras y Movilidad, 2023a)
Abbildung 30: Abschnitt Estivill - Felip II (Area Ecología, Urbanismo, Infraestructuras y Movilidad, 2023a)

Das Programm des Grünachsen-Netzes trans-
formiert die Stadträume innerhalb der Super-
illas. Außerdem sieht das Superilla-Konzept 
auch eine Transformation der großen Verkehrs-
achsen außerhalb der Superillas vor. Drei wich-
tigste Verkehrsachsen sind die Gran Via, die 
Avinguda Diagonal und die Avinguda Meridiana. 
Sie alle treffen sich am zentralen Stadtplatz 
Plaça de les Glòries.  Der Platz wurde früher 
von einem sehr großen Hochstraßenrondell be-
herrscht. (vgl. Ajuntament de Barcelona , 2023b) 
Im Rahmen der Strategie wurde diese Struktur 
abgetragen und die Fläche wird Stück für Stück 
in einen großen urbanen Park umgewandelt. 
(vgl. Ajuntament de Barcelona , 2023a) Auch die 
Avinguda Meridiana und die Avinguda Diagonal 
werden derzeitig umgebaut. In den nächsten 
Jahren, werden statt der sechsspurigen Auto-
straßen, große Alleen für Fußgänger*innen 
und ein breite geschützte Radwege entstehen. 
Jeder Abschnitt der beiden Projekte wird in ei-
nem partizipativen Prozess mit den Anwohnen-
den entwickelt, um sicher zu stellen, dass die 
Trennwirkung der Achse aufgehoben wird und 
eine stärkere Integration des Straßenraums so-
wie eine gute Verbindung unterhalb der angren-
zenden Viertel realisiert wird. (vgl. Ajuntament 
de Barcelona, 2021; Area Ecología, Urbanismo, 
Infraestructuras y Movilidad, 2023a)

3 - Hauptachsen

30 Abbildung 18: Projekte der Mobilitätswende in Barcelona (Eigene Darstellung)
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4 - Modal Split

angestrebte 
Entwicklung

angenommene 
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(Studie)

Modal Split Ring 2028
Mögliche Entwicklung nach dem Volksentscheid

33%

14%

26%

28%

+8%
+2

4%

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

+28%

+8%

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

+28%

+8%

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

Modal Split Berlin 2030
angestrebt im StEP Mobilität

(SenUVK, 2021c, S.48)
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Modal Split Ring 2019
representativ: Friedrichshein Kreuzberg

(vgl. Gerike, el. al., 2019c, S. 44)
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Modal Split Berlin 2019
„Mobilität in Städten – SrV 2018“

(vgl. Gerike, el. al., 2019b, S. 63)
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Abbildung 31: Modal Split Berlin im Vergleich (Eigene Darstellung) 32



4 - Flächenverteilung

Abbildung 32: Flächenverbrauch des MIV in Berlin (Eigene Darstellung)

Verteilung Verkehrsfläche Berlin

58% 33% 6%

(vgl. Agentur für clevere Städte, 2014, S.7)

3%

1685 ha Verkehrsfläche

977 ha Autoverkehr

286 ha

Parken

300 ha 
Tempelhofer 

Feld

8519 ha Innenstadt

Verteilung im S-Bahn-Ring

(vgl. Breher et. al., 2022; Geoportal Berlin, 2019a)

MIV Fußgehende Sonstige RV
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€

€

5000€

Jährliche Kosten für die Allgemeinheit
bei einem Mercedes GLC. Mit einbezogenen Faktoren: Luftverschmutzung, Landverbrauch,  

Instandhaltung von Straßen und anderer Infrastruktur, Lärm,  Klimafolgen ebenso wie 
Einschränkungen für Menschen, die mit dem Rad oder zu Fuß unterwegs sind.

(vgl. Gössling et. al., 2022, S.4)

1,27 PKW

Haushalte mit über 5600€ Einkommen
Privat- und Dienst-PKW  (vgl.Gerike et. al., 2019b, S.13)

0,30 PKW

Haushalte mit unter 1000€ Einkommen
Privat- und Dienst-PKW  (vgl.Gerike et. al., 2019b, S.13)

Gesamtkosten im Jahr
 Volkswagen Golf mit 15.000 km/Jahr 

und 50 Jahre Lebenszeit

(vgl. Gössling et. al., 2022, S.4)

19.136€13.071€12.000€

Gesamtkosten im Jahr
 Volkswagen Golf mit 15.000 km/Jahr 

und 50 Jahre Lebenszeit

(vgl. Gössling et. al., 2022, S.4)

Gesamtkosten im Jahr
 Volkswagen Golf mit 15.000 km/Jahr 

und 50 Jahre Lebenszeit

(vgl. Gössling et. al., 2022, S.4)

4 - Flächenverteilung

34Abbildung 33: Die Kosten eines Kraftfahrzeugs (Eigene Darstellung)
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Die Initiative hat sich 2020 gegründet und ist im August des selben Jahres mit der ersten Pressemitteilung an die Öffentlichkeit ge-
gangen. Ziel der Initiative ist es einen Volksentscheid zu bewirken, der über eine autoreduzierte Zone innerhalb des S-Bahn-Rings 
abstimmt. (vgl. Volksentscheid Berlin autofrei, 2020)

Die Initiative besteht aus ca. 100 ehrenamtlich engagierten Berliner*innen. Sie ist „überparteilich und unabhängig von Institutio-
nen oder Organisationen“ (VE Berlin autofrei, 2020). Die basisdemokratische Struktur beinhaltet verschiedene Gruppierungen mit 
verschiedenen Aufgaben:

LKK:	    	 Leitungskommission mit immer wechselnden Mitglieder*innen

AGs:    	 Arbeitsgruppen mit verschiedenen Aufgabenfeldern

Plenum:	 Vollversammlung aller Mitglieder*innen

STGs: 	 Stadtteilgruppen für lokale Aktionen  und zum Sammeln von Unterschriften

Nach der Gründung verfasste die Initiative zusammen mit einem Rechtsexpert*innen-Team den Gesetzesentwurf „Berliner Gesetz 
für gemeinwohlorientierte Straßennutzung (GemStrG Bln)“und reichte ihn Anfang 2021 ein (Volksentscheid Berlin autofrei, 2021b). 
Er sieht vor das alle Straßen in der Umweltzone 1 (S-Bahn-Ring) zu autoreduzierten Straßen umgewandelt werden (VE Berlin 
autofrei, 2021a, S.3). Kraftfahrzeuge sind nur im Falle der verkehrlichen Sondernutzung erlaubt (Volksentscheid Berlin autofrei, 
2021a, S.4). Welche auch wesentlich schneller an ihr Ziel gelangen würden. Damit hätte Berlin die größte autoreduzierte Innen-
stadt der Welt und würde eine führende Rolle in der Entwicklung einer zukunftsgerechten urbanen Mobilität einnehmen. (Volks-
entscheid Berlin autofrei, 2021b)

Entwicklung:	

Struktur und Organisation: 

Gesetzesentwurf und Prozess:

5 - Initiative
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5 - Gesetzesentwurf

10000 2000 5000
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Umweltzone 1
Autoreduziert

Weniger Autos in der Innenstadt:
Alle öffentlichen Straßen in der Umweltzone 1 
(S-Bahn-Ring) werden in  autoreduzierte Stra-
ßen des Gemeingebrauchs umgewandelt.  
(vgl. VE Berlin autofrei, 2021a, S.3)

Übergangsphase:
Nach der erfolgreichen Abstimmung erfolgt 
eine vierjährige Übergangsphase, nach der das 
Gesetz vollständig in Kraft tritt.
(vgl. VE Berlin autofrei, 2021a, S.3)

Sondernutzungsrecht:
Kraftfahrzeuge sind sowohl im fließenden als 
auch im ruhenden Verkehr, nur noch mit Son-
dernutzungsrecht erlaubt.
(vgl. VE Berlin autofrei, 2021a, S.3-8)

Privatfahrtenregelung:
Zusätzlich hat jede*r Bürger*in zwölf mal im 
Jahr die Möglichkeit für jeweils 24 Stunden ein 
Kraftfahrzeug innerhalb der Innenstadt zu nut-
zen. (vgl. VE Berlin autofrei, 2021a, S.7)

37Abbildung 34: Berlin mit dem vom Gesetzesentwurf betroffenen Innenstadtbereich (Eigene Darstellung) Abbildung 35:  Gesetzesentwurf der VE Berlin autofrei GemStrG Bln (VE Berlin autofrei, 2021a)



5 - Sondernutzungsrecht: Wer darf noch fahren? 

Fahrzeuge der Polizei

Krankentransporte 
Pflegedienste

Stadtreinigung

Mofas und E-Mopeds bis 
25kmh

E-ScooterMenschen mit 
Mobilitätseinschränkung

Gewerbetreibende
Lieferdienste

Taxis

ÖPNVFeuerwehr
THW

38Abbildung 36: Übersicht Sondernutzungsrecht (Eigene Darstellung)
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Wie kann die Transformation gesamtstädtisch 
gestaltet werden?
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2022
heute

6 - Musterstraße

40Abbildung 37: Prozess Musterstraße 2022 (Eigene Darstellung)



2024
Autofreier Sonntag - Straßenfest

6 - Musterstraße

41Abbildung 38: Prozess Musterstraße 2024 1 (Eigene Darstellung)



6 - Musterstraße

2024
Volksentscheid - Pionierinseln

Nachbarschaftswerkstatt:
Planstelle bei der im Quartier gemein-
sam bedarfsgerecht transformiert wird

Grüninsel:
Parkbuchten können entweder vom Be-
zirk oder von engagierten Bürgerinnen 

mit Hochbeeten und Pflanzenkübeln be-
spielt werden

Mobility Station:
Pop-Up Fahrradständer mit Leihange-

boten

Außengastro:
Bars, Läden, Cafés, Imbisse, Spätis,Res-
taurants usw. eignen sich den frei wer-

denden Stadtraum an

42Abbildung 39: Prozess Musterstraße 2024 2 (Eigene Darstellung)



2025
Fahrradstraße - Querungen - 30er Zone

neue Straßenquerungen

Fahrradstraße:
Fahrräder haben Vorfahrt. Die PKW Ge-

schwindigkeit wird gedrosselt auf 
zb. 30 kmh.

6 - Musterstraße

43Abbildung 40: Prozess Musterstraße 2025 (Eigene Darstellung)



2026
weitere Parkbuchten

Mobile Spielelemente:
der kleine Bereich wird durch Pflanztro-

ge geschützt (eventuell mit Baum)

Mobile Sportelemente:
der kleine Bereich wird durch Pflanztro-

ge geschützt (eventuell mit Baum)

kommerzfreier Aufenthalt:
mit z.b. Ping-Pong-Platte und mobilen 

Sitzelementen

6 - Musterstraße

44Abbildung 41: Prozess Musterstraße 2026 (Eigene Darstellung)



2028
Inkrafttreten des Volksgesetzes

mehr Grün:
Straße wird Stück für Stück mit Baum-

trogen gesäumt

Behindertenparkplätze:
Mobilitätseingeschränkte Menschen fin-

den immer einen Parkplatz!

Neue Bushaltestelle:
ÖPNV kann mit Busspur und mehr Hal-

testellen schnell verbessert werden

Fahrzeuge mit Genehmigung

6 - Musterstraße

45Abbildung 42: Prozess Musterstraße 2028 (Eigene Darstellung)



2029
Baustelle (optional)

Baustelle:
nur wenn anders die Straße nicht 

zukunftsfähig zu gestalten ist 
(letzte Alternative)

:
Punktuelle Baustelle:
 Begrünung  oder Er-
richtung Infrastruktur

Lineare  Baustelle:
Rigole, asphaltierter 

Radweg

Flächige  Baustelle:
komplett neuer Bo-

denbelag (nur im Aus-
nahmefall)

6 - Musterstraße

46Abbildung 43: Prozess Musterstraße 2029 (Eigene Darstellung)



breiterer Gehsteig:
durch Baustelle ermöglicht

Entsiegelung:
Asphaltierte Fläche wurde aufgebrochen

breiterer Gehsteig:
durch Baustelle ermöglicht

neuer Fahrbelag
falls alter Belag beschädigt und 

ungeeignet

2030
Bauabschluss (optional)

6 - Musterstraße

47Abbildung 44: Prozess Musterstraße 2030 (Eigene Darstellung)



Ziel 1

 ÖPNV ausbauen!
Erreichbarkeit, Taktverdichtung,

Erschwinglichkeit , Intermodalität und

klimafreundliche Antriebe

Ziel 2

leistungsstarkes Radnetz
verbundenes und sicheres Radwegenetz

mit einfacher Orientiering und

zugehöriger Infrastruktur

Ziel 3

Walkability
15-Minuten-Stadt, wichtigsten Angebote 
in der Nachbarschaft in 15 Gehminuten

erreichbar; Stärkung der Kieze

Ziel 4

Inklusivität
Inklusivität für marginalisierte Gruppen

der Gesellschaft, sichere Räume für alle,

Niedrigschwelligkeit

Ziel 5

Gesundes Lebensumfeld
weniger Unfallrisiko, Lärmbelastung und 

Feinstaubemission; mehr Grün, 
Aktivität-,  Sport- und Spielmöglichkeit

Ziel 6

Mitbestimmung
Mitbestimmung von Bürger*innen und

Organisationen von Prozessbeginn;

Aneignung und Eigenverantwortung

Ziel 7

Grüne Stadt
 sich kühlenende Schwammstadt; Ent-
siegelung; Lebensräume für Flora und 
Fauna; Verbesserung des Mirkoklimas

6 - Ziele

48Abbildung 45: Übersicht Ziele Transformation (Eigene Darstellung)
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6 - Prozess

49Abbildung 4: Prozessdiagramm Transformationstudie Methode (Eigene Darstellung)
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52Abbildung 48: Prozessdiagramm Transformationstudie Integration Mobilitätswende (Eigene Darstellung)
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54Abbildung 50: Stadtgebiet Berlin Autostraßennetz (Eigene Darstellung)
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seit 2019

Bezirke+Initativen - Berlin

Freiräume
Freiräume für kulturelle und

kreative Aneignung

6 - Maßnahmenkatalog

62Abbildung 58: Maßnahmenkatalog (Eigene Darstellung)
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6 - Maßnahmen

Stadtgebiet InnenstadtUmland

          ÖPNV + Sharing:
- Bus und Last-Mile Verbindungen 
   stärken
- Angebote für Menschen ohne KFZ   
   schaffen

          Fahrradverkehr:
- Fahrradinfrastruktur in den Orts-
   kernen stärken
- Radfernwege mit Radschnellwegen 
   Berlins verbinden

          Fußgänger*innen:
- Straßenräume in Ortskernen 
   fußgängerfreundlicher gestalten

          Autoverkehr:
 - Parkplätze reduzieren und 
    umwidmen
-  Park+Ride an den Bahnhöfen
-  innerorts Verkehrsberuhigung

63Abbildung 59: Maßnahmen Berlin Umland (Eigene Darstellung)
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          ÖPNV + Sharing:
- S-Bahn, Regio, U-Bahn dichter takten
- Intermodalität an den Bahnhöfen  
   stärken
- Bus- und Tramnetz verdichten

          Fahrradverkehr:
- Kiezblock Initiativen fördern und 
  finanziell unterstützen
- Fahrradstraßen

          Fußgänger*innen:
- Wohn- und Kiezstraßen mit  
   Fußgänger*innen Vorrang
- Zentren stärker an Fußgänger*innen 
   und Aufenthalt orientieren 

          Autoverkehr:
- Parkraumbewirtschaftung
- ggf. Kiezgaragen
- 30 kmh Zonen Quartiersgaragen
- Sharingangebote ausbauen

6 - Maßnahmen

Stadtgebiet InnenstadtUmland

64Abbildung 60: Maßnahmen Berlin Stadtgebiet (Eigene Darstellung)
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6 - Maßnahmen

-7-  Transformation-7-  Transformation
        Innenstadt        Innenstadt

Stadtgebiet InnenstadtUmland

65Abbildung 61: Maßnahmen Berlin Innenstadt (Eigene Darstellung)



Wie kann eine autoreduzierte Innenstadt 
in Berlin aussehen?
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67Abbildung 62: Innenstadt Berlin Verwaltungsgrenzen (Eigene Darstellung)
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Ist das Straßennetz auch noch leistungsstark wenn 
weniger Autos fahren?

- 8 -

77



Tempelhofer Feld

Görli

Hasenheide

Treptower

Park

Tiergarten

Volkspark

Friedrichshain

Volkspark

Prenzlauer 

Berg

Gleisdreieck

park

Volkspark

Humbolthain

Grundewald

KGK

Spreewald

Volkspark Wilmersdorf

Preußen

park

Zoo

Fritz-Schloss

Park

Schloss

garten

Kleingartenkolonie

Westend

Faule Spree

Plänterwald

KGA

Plänterwald

Mauerpark

Weissen

see

Volkspark

Jungfernheide

Siemenspark

Volkspark

Rehberge

KGA Vor den Toren

Sportanlage

Jungfernheide

KGA

Friedhof

Sportforum

Park am 

faulen See

Schillerpark

Alter  

Luisenfriedhof

Viktoriapark

Georgien Porichal

Friedhof

Süd

gelände

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

Samariterkiez

Oderberger

Strasse

Friedenstraße

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Friedenstraße

Samariterkiez

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Klausener

Platz

Damschke

strasse

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Akazienkiez

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Rote Insel

Oderberger

Strasse

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Conrad-Blanke

strasse

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Pankekiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Hochmeister

kiez

Einsenzahr

kiez

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

RSV 4

Panke Trail

Einsenzahr

kiez

Hochmeister

kiez

Damschke

strasse

Klausener

Platz

Conrad-Blanke

strasse

Pankekiez

Rote Insel

Akazienkiez

100m

6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

500 1000 15001000

Bundesstrasse

Hauptstrasse

Hauptstrasse im Kiez

Strassennetz Autofrei

Radschnellweg

Fahrradnetz (beschlossen)

Strasse im Kiez

Vorrangnetz

8 - Hauptstraßennetz

78Abbildung 72: Innenstadt Berlin Straßennetz Entwicklung (Eigene Darstellung)



Tempelhofer Feld

Görli

Hasenheide

Treptower

Park

Tiergarten

Volkspark

Friedrichshain

Volkspark

Prenzlauer 

Berg

Gleisdreieck

park

Volkspark

Humbolthain

Grundewald

KGK

Spreewald

Volkspark Wilmersdorf

Preußen

park

Zoo

Fritz-Schloss

Park

Schloss

garten

Kleingartenkolonie

Westend

Faule Spree

Plänterwald

KGA

Plänterwald

Mauerpark

Weissen

see

Volkspark

Jungfernheide

Siemenspark

Volkspark

Rehberge

KGA Vor den Toren

Sportanlage

Jungfernheide

KGA

Friedhof

Sportforum

Park am 

faulen See

Schillerpark

Alter  

Luisenfriedhof

Viktoriapark

Georgien Porichal

Friedhof

Süd

gelände

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

Samariterkiez

Oderberger

Strasse

Friedenstraße

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Friedenstraße

Samariterkiez

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Klausener

Platz

Damschke

strasse

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Akazienkiez

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Rote Insel

Oderberger

Strasse

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Conrad-Blanke

strasse

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Pankekiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Hochmeister

kiez

Einsenzahr

kiez

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

Einsenzahr

kiez

Hochmeister

kiez

Damschke

strasse

Klausener

Platz

Conrad-Blanke

strasse

Pankekiez

Rote Insel

Akazienkiez

Turmstraße

Bundesallee

Torstraße

Bülowstraße

500 1000 15001000

Bundesstrasse

Hauptstrasse

Hauptstrasse im Kiez

Strassennetz Autofrei

Strasse im Kiez

8 - Hauptstraßennetz

79Abbildung 73: Innenstadt Berlin Straßennetz Entwicklung Fokus (Eigene Darstellung)



Bülowstraße - Vorher: Bülowstraße - Nachher:

10
0m

5m
3m

15m

5m

49m

3m

6m

3m

6m

3m

U
1

U
3

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

10
0m

5m
3m

15m

5m

49m

3m

6m

3m

6m

3m

+ n
eue B

uslin
ie

U
1

U
3

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

8 - Hauptstraßennetz

Absperrung

80Abbildung 74: Hauptstraßenentwicklung Bülowstraße (Eigene Darstellung)



10
0m

6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

B
U

S
L

A
N

E
6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

6m

3m
3m

7m

3m
3m

7m

33m

10
0m

Erw
eite

ru
ng M

10

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

Turmstraße - Vorher: Turmstraße - Nachher:

8 - Hauptstraßen

81Abbildung 75: Hauptstraßenentwicklung Turmstraße (Eigene Darstellung)



10
0m

6m

3m

10m
41m

6m

7m

4m

6m

M
5 M

8

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

L
IE

F
E

R
Z

O
N

E
10

0m

6m

3m

10m
41m

6m

7m

4m

6m

M
5 M

8

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

Torstraße - Vorher: Torstraße - Nachher:

8 - Hauptstraßen

82Abbildung 76: Hauptstraßenentwicklung Torstraße (Eigene Darstellung)



10
0m

9m

2m

52m

13m

7m

3m

17m

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

10
0m

9m

2m

52m

13m

7m

3m

17m

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

Bundesallee - Vorher: Bundesallee - Nachher:

8 - Hauptstraßen

83Abbildung 77: Hauptstraßenentwicklung Bundesallee (Eigene Darstellung)



Was geschieht dann mit den vielen Kiezblockinitativen?

84

- 9 -



Tempelhofer Feld

Görli

Hasenheide

Treptower

Park

Tiergarten

Volkspark

Friedrichshain

Volkspark

Prenzlauer 

Berg

Gleisdreieck

park

Volkspark

Humbolthain

Grundewald

KGK

Spreewald

Volkspark Wilmersdorf

Preußen

park

Zoo

Fritz-Schloss

Park

Schloss

garten

Kleingartenkolonie

Westend

Faule Spree

Plänterwald

KGA

Plänterwald

Mauerpark

Weissen

see

Volkspark

Jungfernheide

Siemenspark

Volkspark

Rehberge

KGA Vor den Toren

Sportanlage

Jungfernheide

KGA

Friedhof

Sportforum

Park am 

faulen See

Schillerpark

Alter  

Luisenfriedhof

Viktoriapark

Georgien Porichal

Friedhof

Süd

gelände

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

Samariterkiez

Oderberger

Strasse

Friedenstraße

Auguststraße

Gartenstraße

Kollwitzkiez

Bützowviertel

Grüne Stadt

Winsviertel

Helmholtzkiez

Gleimviertel

Friedenstraße

Samariterkiez

Ostkreuzkiez

Kreuzberger Luisenstadt

Nördliche Luisenstadt

Rudolfplatz

Graefekiez

Weserkiez

Reuterkiez

Reichenberger

Kiez

Wrangelkiez

Harzer Kiez

Kungerkiez

Karls

garten

Bergmannkiez

Gneisenaukiez

Viktoriakiez

Großbeerenkiez

Winterfeldkiez

Barbarossakiez

Gleisdreieck

West

RIAS-Kiez

Karl-August-Kiez

Gartenstadt

Tempelhof

Mierendorfkiez

Jesselkiez

Ludwigskirchkiez

Huttenkiez

Beusselstraße Moabit-Ost

Donaukiez

Rixdorf

Schillerkiez

Körnerkiez

Rollbergsiedlung

Flughafen

kiez

Mehring

platz

Brunnenstraße

Ackerstraße

Stephankiez

Beusselkiez

Gierkekiez

Witzleben

Klausener

Platz

Damschke

strasse

Halensee

Spandauer

Vorstadt

TU Berlin

Spree

insel

(Alt-Cölln)

Schillingkiez
Dorotheenstadt

Europa

city

Oranienburger

Vorstadt

Arkonakiez

Fried

rich

werder

Alt-Berlin

Friedrichstadt

Nikolai

viertel

Alex

Akazienkiez

Schöneberger

Dreieck

Haupt

strasse

Pariser

Strasse

West

fälisches

Viertel

Savignyplatz

Spreestadt

Hansa

viertel

Stuttgarter Platz

Güntzel

kiez

Mediaspree

Bayrisches

Viertel

Moabiter

Werder

Viktoria-Luise-Platz

Auguststr
Wittenberg

platz

Giesebrecht

Strasse

Eberty

strasse

Monumentenzug

Rote Insel

Oderberger

Strasse

Teutoburger

Viertel

Bleibtreukiez

Urbanstrasse

Südliche

Friedrichstadt

Ritterkiez

Conrad-Blanke

strasse

Petersburger

kiez

Blankenstein

park

Boddingstr

St-Jacobi-Kiez

Strelitzer

Kiez

Pankekiez

Tiergartenviertel

Kurfürstenkiez

Prager

Kiez

Alt-Lietzow

Hochmeister

kiez

Einsenzahr

kiez

Heildegard

Kiez

Morgenroth

kiez

Fennsee

Kiez

Xantener

Kiez

Helmholtz

strasse

Jagow

strasse

Robert-Koch

Viertel
Monbijou

Kiez

Ernst-Thälmann

Kiez

Berlinastrasse

Barnimstrasse
Keibel

strasse

Singerkiez
Weberwiese

Wriezener

Bahnhof

Boelke

strasse

Achenbach

promendade

Heinrich Zille

Siedlung

Schloss

park

Kiez

Fasanen

kiez

Wichmann

strasse

Anhalter

Kiez

Einsenzahr

kiez

Hochmeister

kiez

Damschke

strasse

Klausener

Platz

Conrad-Blanke

strasse

Pankekiez

Rote Insel

Akazienkiez

500 1000 15001000

Antrag beschlossen

aktive Kiezblockinitative

organisierte Nachbarsch.

Potential (Studie)

Kiezblockinitiativen

Kiezblock umgesetzt

Potential (Autofrei)

historische Nachbarsch.

9 - Kiezblocks

85Abbildung 78: Innenstadt Berlin Kiezblocks (Eigene Darstellung)



P P

Kiezblock nach VE AutofreiGenehmigter KiezblockIst-Zustand des Kiezes

Park

Park

Park

Park

K
ie

zs
tr

a
s

s
e

Park

Park

Grünkorridor

Kiezplatz

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

9 - Kiezblockprinzip

heutiger Kiez:
Wohnstraßen innerhalb von Nachbarschaften 

werden häufig als Ausweichstraßen von 
überfüllten Hauptstraßen genutzt.

Motorisierter Individualverkehr

Konzept Kiezblock (Antrag):
Viele Kiezinitiativen beantragen ihre Nachbar-
schaften für den Durchgangsverkehr zu sper-
ren. Werkzeuge sind Spielstraßen, 20er Zonen, 

Modalfilter, Einbahnstraßen usw. 
 

Motorisierter Individualverkehr

Konzept Kiezblock + VE Autofrei:
In einer autoreduzierten Innenstadt wäre Indi-
vidualverkehr nur durch Sondergenehmigung 
möglich. Die Kiezinitiativen können den Stra-

ßenraum in ihrer Nachbarschaft neu gestalten.

    KFZ-Verkehr nur mit Sondergenehmigung

86Abbildung 79: Übersicht Kiezblocks Entwlickung (Eigene Darstellung)
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89Abbildung 82: Axonometrie Wrangelkiez (Eigene Darstellung)
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91Abbildung 84: Axonometrie Wrangelkiez 2023 (Eigene Darstellung)
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93Abbildung 86: Axonometrie Wrangelkiez 2030 Fokus Wrangelstraße (Eigene Darstellung)
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9 - Wrangelkiez  Kiezstraße

96Abbildung 89: Perspektive Wrangelstraße 2023 (Eigene Darstellung)



9 - Wrangelkiez  Kiezstraße

97Abbildung 1: Perspektive Wrangelstraße 2030 (Eigene Darstellung)
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98Abbildung 90: Axonometrie Wrangelkiez 2030 Fokus Curvystraße (Eigene Darstellung)



C
 U

 R
 V

 Y
 S

 T
 R

 A
 S

 S
 E

W
 R

 A N
 G E L S T R

 A S S E

C
 U

 R
 V

 Y
 S

 T
 R

 A
 S

 S
 E

C
 U

 R
 V

 Y
 S

 T
 R

 A
 S

 S
 E

K I E Z P L A T Z

W
 R

 A N
 G E L S T R

 A S S E

LIDONachbarschaftszentrum BUS ErwachsenenbildungSpielplatz

Nahkauf Supermarkt

Wasserspiel

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

VECTORWORKS EDUCATIONAL VERSION

9 - Wrangelkiez Grünachse

99Abbildung 91: Axonometrie Curvystraße 2023 (Eigene Darstellung)
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100Abbildung 92: Axonometrie Curvystraße 2030 (Eigene Darstellung)
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101Abbildung 93: Perspektive Curvystraße 2023 (Eigene Darstellung)
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102Abbildung 94: Perspektive Curvystraße 2030 (Eigene Darstellung)
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103Abbildung 95: Axonometrie Wrangelkiez 2030 Fokus Oppelner Straße (Eigene Darstellung)
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104Abbildung 96: Axonometrie Oppelner Straße 2023 (Eigene Darstellung)
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105Abbildung 97: Axonometrie Oppelner Straße 2030 (Eigene Darstellung)
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106Abbildung 98: Perspektive Oppelner Straße 2023 (Eigene Darstellung)
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107Abbildung 99: Perspektive Oppelner Straße 2030 (Eigene Darstellung)
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10 - Prozess

109Abbildung 48: Prozessdiagramm Transformationstudie Integration Mobilitätswende (Eigene Darstellung)
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110Abbildung 100: Prozessdiagramm Transformationstudie folgende Entwicklung (Eigene Darstellung)



10 - Fazit

Abschließend betrachtet erfüllt die Arbeit einige der anfangs gesetzten Ziele. Die verschiedenen Prozesse der Mobilitätswende Berlins wurden visualisiert. Zusammen 
mit dem Zeitplan des Volksentscheids Berlin autofrei konnte ein integrativer und intersektionaler Prozess hin zu einer autoreduzierten Innenstadt skizziert werden. Bei 
den Gesprächen mit Moritz Kreschner und Johannes Weber sorgte die übersichtliche Darstellung der doch sehr komplexen Prozesse für viel Klarheit. Auch die mög-
lichen Synergien zwischen dem Transformationsprozess zur autofreien Innenstadt und bspw. dem Ausbau neuer Tramlinien konnte anschaulich gezeigt werden.

Für die genaue Ausformulierung der Transformation wurden zwei Bearbeitungsebenen gewählt: Die übergeordneten Ebene der Hauptstraßen und die lokale Ebene der 
Kieze. Diese Aufteilung war innerhalb des Arbeitsprozesses sehr ergiebig und fand auch im Seminar von Prof. Kai Nagel am Institut für Verkehrssystemplanung der TU 
Berlin viel Zustimmung.

Auf der übergeordneten Ebene der Hauptstraßen wurden vier verschiedene Straßen stichprobenartig betrachtet. Dabei wurde darauf geachtet, dass sehr unterschied-
liche Typen von Straßenquerschnitten vertreten sind. In die Vorher/Nachher-Axonometrien ließen sich bestehende Planungen, wie etwa die Verlängerung der M10 oder 
das Vorzugsradnetz und Inspiration aus Projekten wie bspw. die Avinguda Meridiana in Barcelona integrieren. Durch dieses anschauliche Gesamtbild, wurde eine autore-
duzierte Version der Berliner Hauptverkehrsachsen visualisiert. Es wurde sich stark an bereits erprobten Beispielen orientiert, dennoch müsste die Zweckmäßigkeit der 
gezeichneten Straßenquerschnitte in einer gesamtstädtischen Verkehrssimulation getestet werden. Dafür würde sich bspw. ein nachfolgendes Seminar am Lehrstuhl 
von Prof. Kai Nagel am Institut für Verkehrssystemplanung der TU Berlin sehr gut eignen. Zusätzlich zu den Verkehrsachsen könnte man in nachfolgenden Studien die 
Gestaltung der Verkehrsknoten und Stadtplätze vornehmen.

Auf der lokalen Ebene der Kieze ließen sich die Ideen der ville du quart d´heure und der Superillas in das Berliner Kiezblock Prinzip integrieren. So wurde bspw. ein 
ähnliches Grünachsensystem wie in l´Eixample und Sant Martí in der lokalen Ebene der Kieze integriert. Im Hinblick auf klimaresiliente Stadtplanung und das Modell 
der Schwammstadt, erscheint dieser Ansatz sehr vielversprechend. Hier war der Austausch mit Ragnhild Sørensen von Changing Cities e.V. besonders hilfreich. 
Als Fokusbereich wurde der Wrangelkiez gewählt. Der Ansatz der Arbeit ist es, bei der Transformation der Kieze die Kiezblock-Initiativen oder Nachbarschaftsorgani-
sationen zu ermächtigen und somit die Planung zu lokalisieren. Im Wrangelkiez existiert bereits die Initiative „Autofreier Wrangelkiez“ (Initiative Autofreier Wrangelkiez 
Berlin, 2018), welche in verschiedenen Nachbarschaftsworkshops bereits viele Ideen für die autofreie Gestaltung ihres Kiezes gesammelt hat. Aufbauend darauf, konnte 
ich einen Gesamtplan zeichnen, welcher die Belange der Nachbar*innen integriert und einen möglichen Bottom-Up-Ansatz der Transformation skizziert. Bei der Be-
arbeitung des Wrangelkiezes wurden ebenfalls übergeordnete zukünftige Planungen wie die Radbahn oder die Verlängerung der M10 mit aufgenommen, wodurch ver-
schiedene Ebenen der Konzeption auf einer Grafik in Korrelation gesetzt wurden. 

Ein weiteres Ziel der Arbeit war es, als Kommunikationstool zur Verständigung der Vision von VE Berlin autofrei zu dienen. Die Infografiken zum Sondernutzungsrecht 
und zum Prozess der Musterstraße wurden bereits auf den Internetplattformen von VE Berlin autofrei verwendet. Das Bedrucken von Postkarten mit den Vorher/Nach-
her-Perspektiven und Weiteres ist bereits in Planung.

Insgesamt zeigt sich, dass die Studie einen guten Grundstein darstellt, um die realistische Planung einer autoreduzierten Innenstadt weiter fortzuführen.
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